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1.Informacje wstepne

1. Informacje wstepne

Ev Computer to urzgdzenie kontrolno-pomiarowe do pojazdéw elektrycznych. Jego gtéwne
cechy to:

- pomiary parametréw elektrycznych (prad, napiecie, moc, zapisywanie skrajnych wartosci),
- pomiar poziomu energii baterii (z wykorzystaniem bocznika lub na podstawie napiecia),

- pomiar bilansu energii (ilos¢ energii zuzytej, odzyskanej, ...),

- obliczanie pozostatego zasiegu do roztadowania baterii,

- zliczanie ilosci cykli tadowania baterii,

- funkcja licznika (pomiar predkosci, przebytego dystansu, czasu jazdy, ...),

- funkcja limitera (mozliwos¢ ograniczenia mocy, pradu, minimalnego napiecie baterii, pred-
kosci, temperatury),

- funkcja tempomatu,

- mozliwy pomiar 4 temperatur,

- wbudowana przetwornica (moc max. 5W),

- sterownik kierunkowskazow LED-owych,

- sterownik Swiatta STOP,

- mozna podtgczy¢ oswietlenie LED 12V,

- mozliwa wspotpraca z czujnikiem halla w silniku (do pomiaru predkosci),

- wbudowany zegarek z podtrzymaniem bateryjnym,

- konfigurowalny rozktad wyswietlanych parametréw,

- opcjonalnie modut bluetooth,

- opcjonalnie wyswietlacz OLED zamiast LCD .



2.Dane techniczne

2. Dane techniczne

Napiecie zasilania: 24 — 95V

Maksymalny mierzony prad: uwarunkowany bocznikiem, wyswietlanie do 999,9A
Pobdr pradu: 5mA w stanie aktywnym; 0,3 mA w stanie czuwania

Maksymalna rdznica potencjatu masy EV Computera i bocznika: 400mV

Zakres pomiarowy bocznika: 100mV
Rozdzielczo$é pomiaru pradu: 0,1A
Minimalna mierzona wartos¢ pradu: 0,3A

Maksymalna moc pobierana z EV Computera: 5W

Wielko$¢ wyswietlacza: 2,77
Rozdzielczo$¢ wyswietlacza: 128x64

Wymiary: 110x60x28mm



3.Czynnosci wstepne

3. Czynnosci wstepne

Po podtaczeniu EV Computera, aby zapewnié jego poprawng prace, nalezy dokonac nastepu-
jacych ustawien:
1. ustawianie parametrow akumulatora (7.3.2)
2. ustawianie sposobu pomiaru stanu akumulatora (7.6.2)
© Do wyboru sg ,shunt”, ,voltage”, , hybrid”.
3. ustawianie parametréw potrzebnych do pomiaru predkosci (7.4.2.1)
o pomiar predkosci moze odbywac sie za pomocga czujnika typowego dla liczni-
kow rowerowych (kontaktron) lub poprzez pomiar sygnatu z czujnika halla
znajdujacego sie w silniku.

Czynnosci te sg opisane w dalszej czesci instrukcji.



4.0swietlenie

4. Oswietlenie

EV Computer ma wbudowang przetwornice o mocy 5W (wystarcza na zasilenie oswietlenia
LED) oraz kontrolery $wiatet dziennych, STOP i kierunkowskazéw.
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Rysunek 1: podtqczenie oswietlenia

4.1. Swiatta dzienne

Swiatta dzienne podtgczamy tak jak na powyzszym schemacie (Rysunek 1).
Aby wtaczyé/wytaczy¢ $wiatta, przytrzymaj przycisk UP przez co najmniej sekunde (EV
Computer musi by¢ w trybie wyswietlania ekranu gtéwnego).

4.2. Swiatto STOP

Do korzystania z funkcji Swiatta STOP, bedzie Ci potrzebny czujnik wcisniecia klamki hamulca.
Podtgcz go zgodnie ze schematami z sekcji 9.4, lub z Rysunek 1.

Jesli do sterownika silnika masz juz podtgczony czujnik wcisniecia klamki hamulca, to nie
musisz montowa¢ dodatkowego czujnika. Po prostu podtgcz EV Computer do tego samego
czujnika co sterownik (Rysunek 1). Wejscie EV Computera ma wysoka impedancje i w zaden
sposdb nie powinno przeszkadzac sterownikowi. Poziomami napiec rowniez sie nie przejmuj.



4.2.Swiatlo STOP

EV Computer toleruje na swoich wejsciach nawet napiecia rzedu 24V, a wartos¢ napiecia na
czujniku STOP zwykle miesci sie w zakresie 3-12V.

W zaleznosci od typu czujnika, mozesz ustawic¢ czy EV Computer ma interpretowac stan niski,
czy wysoki wejscia jako sygnat hamowania. Tutaj znajdziesz jak to ustawic: 7.6.6.

4.3. Kierunkowskazy

Sposdb podtgczenia kierunkowskazow jest widoczny na wszystkich schematach w sekcji 9.4.
Kierunkowskazy dziatajg na zasadzie przerywacza, ktdrego zasilaniem jest wewnetrzna
przetwornica EV Computera.

Wejscia przystosowane sg do typowych motocyklowych wtgcznikdw, czyli kierunkowskaz
bedzie migat, gdy odpowiadajgce mu wejscie jest potagczone do masy.



5.Pomiar temperatury

5. Pomiar temperatury

EV Computer posiada cztery kanaty do pomiaru temperatury. Zostaty skalibrowane do
wspotpracy z nastepujgcymi czujnikami:

* termistory NTC 1k

* termistory NTC 10k

* termistory NTC 100k

* czujniki KTY81, KTY82, KTY83

Czujniki nalezy podtgczaé pomiedzy mase a wejscia 3-6. Wejscia 5 i 6 sg wspotdzielone po-
miedzy pomiarem temperatury a przetgcznikiem kierunkowskazéw. Podczas gdy kierunkow-
skaz jest wtgczony, to pomiar temperatury na odpowiadajgcym mu wejsciu bedzie nieprawi-
dtowy.



6.Tryb uspienia

6. Tryb uspienia

Urzadzenie automatycznie przejdzie w tryb uspienia gdy wykryje, ze pojazd od 60 sekund nie
jest w uzyciu.

EV Computer automatycznie wychodzi z trybu uspienia po wykryciu ktéregokolwiek ze zda-
rzen:

— Dowolny przycisk wcisniety dtuzej niz 0,25s.

— Przeptyw pradu w obwodzie (uruchomienie silnika, podtgczenie tadowarki).

— Napiecie manetki gazu >=0,3V.



7.0bstuga urzgdzenia

7. Obstuga urzadzenia

Urzadzenie obstuguje sie za pomocg czterech przyciskdw:

— BACK: Przycisk koloru czerwonego.
— MENU: Przycisk koloru zielonego.
- UP: Z6tta strzatka w gore.

— DOWN: Z6tta strzatka w dot.

Po wcisnieciu przycisku MENU, na wyswietlaczu pojawia sie dostepne opcje w menu urza-
dzenia. Wyboru dokonuje sie przyciskami UP oraz DOWN a przejscie do wybranej pozycji
uzyskiwane jest przez ponowne wecisniecie MENU. Zasada ta dotyczy réwniez kolejnych pod-
menu danego wyboru.

Opcje dostepne w menu gtéwnym to:

— limiter

— battery

— speedmeter

— measurements

— other

7.1. Ekrany gtéwne

W warunkach normalnej jazdy, komputer znajduje sie w trybie wyswietlania jednego z trzech
ekrandéw gtédwnych. Uzytkownik moze spersonalizowa¢ widok kazdego z nich, jest do opisane
w dalszej czesci instrukcji.

Ponizsze zdjecie przedstawia domysiny rozktad parametréw pierwszego ekranu gtéwnego.
Ikona zaznaczona czerwong elipsg pokazuje, ktory z ekrandw jest aktualnie wyswietlany.
Wocisniecie przycisku DOWN powoduje przetgczanie na kolejny z ekranow.



7.1.Ekrany giowne

Rysunek 2: domysiny ekran gtowny

Parametry oznaczone czerwonymi cyframi przedstawiaja:

: Zegarek

: Predkos¢ pojazdu.

: Srednie/chwilowe* zuzycie energii [kWh/100km].

: Pozostaty dystans, ktéry mozna przejechac do roztadowania akumulatora.
: Energia pozostata w akumulatorze.

: Moc pobierana z akumulatora.

: Prad akumulatora.

: Napiecie akumulatora.

O NOUVIHE WNPR

* Po wykryciu przeptywu prgdu Computer wyswietla chwilowe zuzycie energii. W odwrot-
nym przypadku (puszczona manetka gazu) wyswietlane jest srednie zuzycie energii w danym
cyklu tadowania.

7.2. Limiter

Uwaga!
Funkcja limitera dostepna jest tylko po podtaczeniu manetki gazu poprzez EV Computer.

Nalezy zachowac szczegdlng ostrozno$é podczas konfigurowania parametréw limitera. Nie-
poprawna konfiguracja moze spowodowac samoistne uruchomienie pojazdu, bez opero-

wania manetka gazu! W trakcie konfiguracji pojazd moze samoistnie ruszyc!

Uzytkowanie funkcji limitera na wtasng odpowiedzialno$¢.



7.2.Limiter

Limiter jest narzedziem, ktére pozwala na wprowadzenie ograniczen parametréw ustawio-
nych przez uzytkownika. EV Computer jest w stanie to zrobi¢ dzieki posredniczeniu w trans-
misji sygnatu manetki gazu.

Limiter wspotpracuje jedynie z analogowymi manetkami o napieciu nie przekraczajgcym 5V.

Po wejsciu w podmenu , limiter” nalezy wybra¢ jedng z dwéch opcji:
— limiter
- settings

7.2.1. limiter - limiter — ograniczane parametry

Pozwala na wyswietlenie i modyfikacje parametréw, ktore bedg ograniczane przez EV Com-
puter. Modyfikacje dokonywane sg za pomocg przyciskow UP, DOWN, MENU.

Kilka stéw na temat parametru ,,group”.

Pod funkcja limitera tak naprawde kryjg sie trzy limitery ktére mozesz skonfigurowaé nieza-
leznie, a pdzniej wybiera¢ ktérego chcesz uzywac. Gdy ,,group” jest zaznaczone prostokgtem,
wcisnij przycisk MENU. Zmieni sie aktualnie uzywana grupa parametrow (0, 1 lub 2).

»group” a limity temperatur.

Grupy parametréow nie dotyczg limitéw temperatur. Jak chcesz np. zabezpieczy¢ silnik czy
sterownik przed przegrzaniem, to przeciez chcesz to robi¢ niezaleznie od tego z jakim zesta-
wem innych ograniczen jedziesz.

Wartosci pozostatych parametrow mozesz zmieniaé uzywajac przyciskéw UP oraz DOWN. Za-
uwaz, ze po prawej stronie kazdego z ograniczanych parametréw jest znak minus ,,-” lub plus
»+’. Minus oznacza, ze dany parametr w ogodle nie bedzie ograniczany. Mozna odwrdcié ten
stan weciskajgc MENU.

Ograniczenia parametréow polegajg na zmniejszeniu przez EV Computer poziomu sygnatu ma-
netki gazu tak, aby nie przekroczy¢ ustawionej wartosci.

Dobrze wiedzie¢:

Ograniczenie temperatur nie dziata w sposob liniowy. Gdy temperatura osigga ustawiong
wartos$¢, sygnat manetki gazu jest ustawiany na OV az do momentu gdy temperatura spadnie
ponizej zadanej wartosci.

Taki sposéb dziatania wynika z duzej bezwtadnosci pomiaru temperatury.

group: Zmiana grupy parametréw.

P_max: Ustawianie ograniczenia mocy.

I_max: Ustawianie ograniczenia pradu.

U_min: Ustawianie zabezpieczenia przed zbyt niskim napieciem akumulatora.
V_max: Ustawianie ograniczenia predkosci maksymalnej.

range:  Funkcjonalno$¢é bedzie rozwijana w kolejnych wersjach oprogramowania.
templ: Ograniczenie temperaturyl.

temp2: Ograniczenie temperatury?.

temp3: Ograniczenie temperatury3.



7.2.1.limiter — limiter — ograniczane parametry

tempd: Ograniczenie temperatury4.

7.2.2. Ustawianie parametrow regulatora PID

W zaktadce ,,settings” znajdujg sie dwie kolejne zaktadki: ,,PID factors” i ,components sca-
ling”. Jesli limiter dziata ptynnie, to nie ma potrzeby regulacji tych parametréw.

PID factors stuzy do ustawiania wspoétczynnikdw regulatora PID.

components scaling - ustawianie wagi poszczegdlnych parametréw wejsciowych regulatora
PID. Jesli limiter nie dziata prawidtowo, to proponuje zacza¢ od tych parametrow. Zmniejsze-
nie wagi danego parametru spowoduje tagodniejszg reakcje na jego wartosc. Jesli np. w try-
bie ograniczania mocy pojazd ,szarpie”, sprébuj zmniejszy¢ wage mocy (P_gain). W odwrot-
nej sytuacji, gdy po dodaniu gazu pojazd reaguje z opdznieniem, zwieksz wage parametru
powodujgcego ten efekt.

7.3. Battery

Po wejsciu w podmenu ,,battery” nalezy wybrac¢ jedng z dwdch opcji:
— information
- settings

7.3.1. Informacje

Pozwala na wyswietlenie informacji o baterii. Dane sg przedstawione na trzech stronach.
Przetagczanie pomiedzy nimi dokonywane jest za pomocg przyciskéw UP, DOWN, MENU.

Strona 1/3

uU: Napiecie akumulatora [V].

I: (Intensity) prad ptynacy przez akumulator [A]
P: (Power) moc pobierana/oddawana [W]

C_rem: (Capacity Remaining) stan natadowania akumulatora [%]

C_used: (Capacity Used) energia pobrana z akumulatora w biezgcym cyklu roztadowyw-
nia [Wh]

cycles: Liczba cykli tadowania/roztadowywania akumulatora

Strona 2/3

C_rem: (Capacity Remaining) pozostata energia akumulatora [Wh]
C_rem: (Capacity Remaining) pozostata energia akumulatora [Ah]
C_real: (Capacity Real ) pojemnosc¢ rzeczywista akumulatora [Wh]
C_real:  (Capacity Real ) pojemnos¢ rzeczywista akumulatora [Ah]
C_dsgn: (Capacity Designed) pojemnosc¢ teoretyczna akumulatora [Wh]
C_dsgn: (Capacity Designed) pojemnos¢ teoretyczna akumulatora [Ah]

Strona 3/3



7.3.1.Informacje

total:
resis:
U_min:
U_max:
C_used:

7.3.2.

Pozwala

przebieg akumulatora (catkowita ilos¢ energii, ktéra przez niego przeptyneta)
(Resistance) parametr nie jest aktywny w tej wersji oprogramowania

napiecie, ponizej ktorego akumulator uwaza sie za roztadowany

napiecie, powyzej ktorego akumulator uwaza sie za 100% natadowany

(Capacity Used) energia pobrana z akumulatora w biezgcym cyklu roztadowywa-
nia[Ah]

Ustawienia

na konfigurowanie parametréw akumulatora. Poprawna konfiguracja jest niezbedna

do prawidtowej pracy urzadzenia.

U_min:

U_max:

C_dsgn:

C_dsgn:

cycles:

total:

Gdy napiecie U_min zostanie osiggniete oraz prad roztadowywania < 1C, akumula-
tor zostanie uznany za roztadowany. Wartos¢ ta powinna by¢ okoto 2V wieksza niz
napiecie, przy ktéorym sterownik wyfacza silnik. Dla akumulatoréw o wiekszej rezy-
stancji wewnetrznej (np. otowiowe) wartos¢ powinna by¢ ustawiona nawet 4V po-
wyzej progu wytgczenia silnika — doktadng wartos¢ nalezy dobra¢ doswiadczalnie.

Gdy napiecie U_max zostanie osiggniete oraz prad tadowania < 0,5A, akumulator
zostanie uznany za natadowany.

Wartosc tego parametru nalezy dobrac¢ nastepujgco:

- natadowac¢ akumulator pojazdu,

- odczekaé 15 minut,

- odczytad napiecie akumulatora za pomocg EV Computera,

- ustawi¢ odczytang wartos¢ pomniejszong o 1V.

(Capacity Designed) Tu nalezy wpisac teoretyczng pojemnos$é akumulatora wyrazo-
ng w [Wh].

(Capacity Designed) Tu nalezy wpisaé teoretyczng pojemnos¢ akumulatora wyrazo-
ng w [Ah].

llos$¢ cykli roztadowywanie/tadowanie akumulatora. Jesli EV Computer podtaczany
jest do akumulatora, ktéry byt juz uzywany, to mozna ustawi¢ szacowang ilos¢ cykli.

Jesli EV Computer podtgczany jest do akumulatora, ktéry byt juz uzywany, to mozna
ustawi¢ szacowany przebieg akumulatora (catkowita ilos¢ energii, ktéra przez niego

przeptyneta).

7.4. Speedmeter

Speedmeter petni podobne funkcje do klasycznego licznika rowerowego.



7.4.Speedmeter

Po wejsciu w podmenu ,speedmeter” nalezy wybraé jedng z dwéch opcji:
— information
— settings

7.4.1. Informacje

Pozwala na wyswietlenie informacji o ruchu pojazdu. Dane sg przedstawione na dwéch stro-

nach. Przetgczanie pomiedzy nimi dokonywane jest za pomocg przyciskéw UP, DOWN,

MENU.

Strona 1/2

speed: Predkos¢ pojazdu.

avg_day: (Average Day) Srednia predko$é pojazdu.

countdn: (Countdown) Dystans liczony w dét.

day_1: Dystans rejestrowany od momentu wyzerowania przez uzytkownika.
day_2: Dystans rejestrowany od momentu wyzerowania przez uzytkownika.
total: Catkowity przebieg pojazdu.

Strona 2/2

V_max: (Velocity Maximum) Maksymalna zarejestrowana predkosc.
tm_trip: (Time Trip) Czas pokonywania dystansu day_1.

tm_tot: (Time Total) Czas pokonywania dystansu total.

avg_tot: (Average Total) Srednia predkos¢ przebywania dystansu total.
Wheel: Obwadd kota pojazdu [cm)].

7.4.2. Ustawienia

Parametry znajdujgce sie w menu ustawien licznika to:

cn.dn:  (countdown) Ustawianie dystansu do pokonania
dst_1: (Distance 1) Zerowanie dystansu day_1.

dst_2: (Distance 2) Zerowanie dystansu day_2.

total:  Ustawianie catkowitego przebiegu pojazdu.

V_max: Zerowanie maksymalnej predkosci.

Wheel:
n/rev:

Ustawianie obwodu kofa pojazdu [cm].
Ustawianie ilosci impulsdw na obrét kota (par magneséw), patrz 7.4.2.1.

7.4.2.1 Ustawianie obwodu kota i wybar czujnika

Pomiar predkos$ci moze byc realizowany za pomocg kontaktronu (tak jak w liczniku rowero-
wym), lub na podstawie pomiaru sygnatu z czujnika halla znajdujgcego sie w silniku. W obu
przypadkach obwdd kota powinien reprezentowad rzeczywistg zmierzong wartosé, podang w
centymetrach. Roznicg miedzy tymi metodami jest parametr n/rev.

Pomiar z uzyciem kontaktronu:



7.4.2.1Ustawianie obwodu kota i wybor czujnika

Parametr n/rev powinien by¢ ustawiony na wartos¢ 1, poniewaz kontaktron daje jeden im-
puls na obrot kota pojazdu.

Pomiar z wykorzystaniem czujnika halla w silniku (lub przy uzyciu sygnatu predkosci ze ste-
rownika silnika):

Parametr n/rev powinien by¢ ustawiony na warto$¢ odpowiadajacg ilosci par magnesow w
silniku. Jesli silnik ma np. 46 magnesdéw, to wpisana wartos¢ powinna wynosic 23.

Jesli nie wiesz, ile magnesdw ma Twaj silnik i informacji tej nie da sie znalezé w Internecie,
mozesz wartos¢ dobrac¢ doswiadczanie poréwnujgc predkos¢ pojazdu z np. wskazaniem GPS
w telefonie.

Rysunek 3 Przedstawia sposdb podtaczenia czujnika halla w silniku do pomiaru predkosci.

== EV Computer |

)
CHCNONONOCNCNONORCNCNCHCRCNCECEOUNCEN < X 5

v

Sygnat podigczamy bezposrednio, zadne konwertery nie sg potrzebne.

500mA

Sygnat predkosci mozna podtaczy¢ do dowolnego czujnika halla,
lub do wyjscia predkosci w sterowniku silnika.

ETT55 b6
. sterownik silnika

Rysunek 3: podtqczenie sygnatu z czujnika halla jako wejscie predkosci

7.5. Measurements

Parametry ,measurements” to wartosci zarejestrowane przez EV Computer. Dzielg sie na

trzy grupy:

cycle: Parametry dotyczg biezgcego cyklu tadowania/roztadowywania akumulatora i zerujg
sie automatycznie po natadowaniu akumulatora.

user: Parametry, ktére mogg w dowolnym momencie zosta¢ wyzerowane przez uzytkowni-
ka.

total: maksymalne/minimalne/totalne zarejestrowane wartosci.

Po wejsciu w podmenu ,,measurements” nalezy wybrac jedng z dwdch opcji:
- information
- settings
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7.5.1.

Informacje

Pozwala na wyswietlenie informacji o wykonanych przez Computer pomiarach. Dane sg
przedstawione na trzech stronach. Przetgczanie pomiedzy nimi dokonywane jest za pomoca
przyciskow UP, DOWN, MENU.

Strona 1/3

EC_cyc:

(Energy Consumption: Cycle) Srednie zuzycie energii w biezgcym cyklu
tadowanie/roztadowywanie [kWh/100km].

Rd_cyc: (Remaining Distance: Cycle) Dystans, jaki pojazd jest w stanie pokonaé¢ do momen-
tu catkowitego roztadowania akumulatora.

Dd_cyc: (Driven Distance: Cycle) Dystans, jaki zostat pokonany od momentu petnego nata-
dowania akumulatora. Wartos¢ ta jest automatycznie zerowana po natadowaniu
akumulatora.

E-cyc: llo$¢ energii, ktéra zostata odzyskana w danym cyklu tadowanie/roztadowywanie.
Automatycznie zerowana po natadowaniu akumulatora [Wh].

E-cyc:  Procentowy stosunek energii odzyskanej przez pojazd do pobranej z akumulatora.
Wartosc¢ jest automatycznie zerowana po natadowaniu akumulatora [%].

Strona 2/3

EC_usr: (Energy Consumption: User) Srednie zuzycie energii zmierzone w okresie od ostat-
niego zerowania przez uzytkownika, do chwili obecnej. [kWh/100km].

Dd_usr: (Driven Distance: User) Dystans, jaki zostat pokonany od momentu ostatniego ze-
rowania parametrow ,usr” przez uzytkownika.

UE_usr: (Used Energy: User) Suma pobranej z akumulatora energii od momentu ostatniego
zerowania parametrow ,usr” przez uzytkownika [Wh].

UE_usr: (Used Energy: User) Suma pobranej z akumulatora energii od momentu ostatniego
zerowania parametrow ,usr” przez uzytkownika [Ah].

E- usr:  llo$¢ energii, ktéra zostata odzyskana od momentu ostatniego zerowania parame-
tréw ,,usr” przez uzytkownika [Wh].

E-usr:  Procentowy stosunek energii odzyskanej przez pojazd do pobranej z akumulatora.
Wartos$¢ obliczona w okresie od ostatniego zerowania przez uzytkownika, do chwili
obecnej [%].

Strona 3/3

E-tot: llo$¢ energii, ktdra zostata odzyskana od momentu ostatniego zerowania parame-
tréow ,total” przez uzytkownika [Wh].

E-tot: Procentowy stosunek energii odzyskanej przez pojazd do pobranej z akumulatora.
Wartos$¢ obliczona w okresie od ostatniego zerowania przez uzytkownika, do chwili
obecnej [%].

P_max: Maksymalna zarejestrowana moc [W].

I_max: Maksymalny zarejestrowany prad [A].

P_min: Najmniejsza zarejestrowana moc [W].

I_min: Najmniejszy zarejestrowany prad [A].
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7.5.2. Ustawienia

Pozwala zerowanie parametréow pomiarowych, odpowiednio:

clrusr: Zerowanie parametrow z koncéwka ,usr” (druga strona wyswietlania).
clrtot: Zerowanie parametréw: E- tot [Wh], E-tot [%].

clr peak: Zerowanie parametréw: P_max, |_max, P_min, |_min.

7.6. Settings

Podmenu “settings” pozwala na:
* ustawianie kontrastu wyswietlacza,
* wybdr sposobu okreslania stanu baterii,
* personalizacje wyswietlania parametrow,
* ustawienie godziny,
* wiaczenie/wytgczenie tempomatu,
* ustawienie stanu aktywnego dla czujnika wcisniecia hamulca,
* konfiguracje funkcji PAS.

7.6.1. Ustawianie kontrastu wyswietlacza

Jesli piksele EV Computera sg za mato wyrazne, lub tto jest zbyt ciemne — tym ustawieniem
mozesz to wyregulowad.

7.6.2.  Ustawianie sposobu okres$lania poziomu energii baterii

EV Computer moze oblicza¢ poziom energii baterii na jeden z trzech sposobdw (parametr
,battery meas mode”):

* poprzez pomiar energii, ktéra wptyneta/wyptyneta do baterii (tryb ,, shunt”),

* na podstawie napiecia baterii (tryb , voltage”),

* potaczenie obu metod (tryb , hybrid”).

7.6.2.1 Tryb ,shunt”

W tym trybie stan baterii jest okreslany na podstawie pomiaru przeptywu energii. Obliczana
jest rowniez rzeczywista pojemnosc¢ baterii a wartos¢ mocy i ptyngcego prgdu mozna obser-
wowac na wyswietlaczu. Funkcje limitera zwigzane z mocg i pragdem beda dziata¢ w tym try-
bie.

7.6.2.2 Tryb ,voltage”

Ten tryb pozwala na obliczenie stanu baterii na podstawie pomiaru jedynie jej napiecia. Dzie-
ki zaawansowanemu algorytmowi, nie wystepuje zjawisko wahan wskazan podczas przyspie-
szania, gdy wystepuje gwattowny spadek napiecia oraz podczas odzysku energii, gdy napiecie
gwattownie rosnie. Ten tryb pozwala na bardzo fatwy montaz EV Computera, gdyz nie trzeba
ingerowaé w wysokopragdowg instalacje pojazdu.



7.6.2.2Tryb ,,voltage”

7.6.2.3 Tryb ,hybrid”

W tym trybie wymagane jest podtgczenie gtdwnego bocznika (pomiar energii pobieranej z
baterii).

EV Computer mierzy zuzycie energii (oraz inne parametry elektryczne) za pomocga gtéwnego
bocznika, ale poziom energii w baterii (ile % baterii jeszcze pozostato) okreslany jest na pod-
stawie napiecia. Pozostaty dystans do roztadownia baterii jest potgczeniem obu pomiardw.
EV Computer, uwzgledniajgc rzeczywiste, zmierzone zuzycie energii, oblicza ile jeszcze moz-
na przejechac przy stanie baterii okreslonym za pomoca napiecia.

Kiedy ten tryb sie przydaje? W kilku sytuacjach, oto przyktady:
* Nie mamy pomiaru prgdu tadownia a chcemy znaé stan baterii oraz pozostaty zasieg
w dowolnym momencie tadowania.
* tadujemy baterie poza pojazdem.
* Mamy podtaczone odbiorniki, ktére sg poza obwodem pomiarowym EV Computera.
* Zostawiamy pojazd na dtugi czas i nastepuje samoroztadowanie baterii.

7.6.3. Personalizacja wyswietlania parametrow na ekranach gtéwnych

Po wejsciu w podmenu ,,other” nalezy wybra¢ pozycje , desktop settings” (Rysunek 4). Poja-
wi sie mozliwos¢ wyboru ekranu, ktéry bedzie personalizowany (Rysunek 5, jest to jeden z
trzech gtéwnych ekranéw, ktére mozna przetaczac przyciskiem DOWN podczas normalnej
pracy). Nastepnie mozemy wybra¢ jeden z dostepnych uktadow wyswietlacza (opcja
»layout”) lub dla wybranego uktadu okresli¢ jaki z parametréw ma wyswietla¢ kazde jego
pole Rysunek 6. Dostepne ukfady ekranu to ,big mid”, ,big up”, ,two big”, ,table”. Przedsta-
wiajg je odpowiednio rysunki: Rysunek 7, Rysunek 8, Rysunek 9, Rysunek 10. Po wybraniu
uktadu ekranu, mozna przejs¢ do wyboru parametréw (Rysunek 6 params). Wyswietli sie
wybrany ukfad ekranu, jednak zamiast wartosci zmierzonych wyswietla¢ sie bedg nazwy pa-
rametrow (Rysunek 11). Znak ,,>” pokazuje ktére pole jest aktualnie modyfikowane. Wcisnie-
cie przycisku UP lub DOWN powoduje zmiane parametru wyswietlanego w danym polu. Do
kolejnego pola przechodzi sie za pomocg przycisku MENU. Po skonczeniu personalizacji nale-
zy wyjs¢ z menu ustawien wciskajac BACK.

Dla kazdego z pél mozna wybrac¢ jeden z nastepujgcych parametréw:
e _power” - moc
e ,voltage” - napiecie
e current” - prad
e ,speed” - predkos¢ pojazdu
e dst.rem” - dystans jaki mozna przejechaé do wyczerpania baterii, liczony na podsta-
wie $redniego zuzycia energii z ostatnich 3 minut jazdy
e ,dst.drv” - dystans przejechany od ostatniego fadowania baterii
e ,templ” -temperatura z pierwszego kanatu pomiarowego
e _temp2” -temperatura z drugiego kanatu pomiarowego
e temp3” - temperatura z trzeciego kanatu pomiarowego
e temp4” - temperatura z czwartego kanatu pomiarowego
e time” - zegarek



7.6.3.Personalizacja wyswietlania parametréw na ekranach gtownych

e ,kwh/100” - $rednie/aktualne zuzycie energii (kwh/100km). Gdy predkos$¢ pojazdu i
zmierzona moc sg rézne od 0 to wyswietlane jest chwilowe zuzycie energii. W innym
przypadku - zuzycie energii usrednione przez ostatnie 3 minuty.

e _wh_used” - energia zuzyta od ostatniego fadowania baterii (wh)

e ,wh_rem” - aktualna ilos¢ energii w baterii (wh)

e ,dayl” - dystans ,dzienny”, zliczany od momentu wyzerowania przez uzytkownika

e total” - catkowity przebieg pojazdu

Dobrze wiedzieé:
Dla niektorych pél pewne parametry mogg nie by¢ dostepne. Dzieje sie tak w przypadku, gdy
wartos¢ danego parametru mogtaby sie nie zmiesci¢ w obszarze wyswietlania pola.

Rysunek 4: personalizacja wyswietlanych parametréw
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Rysunek 5: wybdr ekranu,ktdry bedzie personalizowany

Rysunek 6: wybdr uktadu wyswietlacza i wyswietlanych parametrow
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Rysunek 7: uktad "big mid"

Rysunek 8: uktad "big up"
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Rysunek 9: uktad "two big"

Rysunek 10: uktad "table"
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Rysunek 11: wybor wyswietlanych parametréw dla uktadu "big mid"

7.6.4. Ustawianie godziny

Zegarek pracuje w trybie 24 godzinnym.

Warto$¢ zaznaczona na wyswietlaczu prostokatem (godziny/minuty) zmieniana jest przy uzy-
ciu przyciskéw UP i DOWN. Wcisnij przycisk MENU, aby przetgczy¢ pomiedzy ustawianiem
minut/godzin. Gdy skoriczysz ustawianie czasu, wcisnij BACK.

7.6.5. Tempomat

Uwaga:
Korzystajac z funkcji ,,tempomat”, dla wtasnego bezpieczenstwa podtacz sygnat STOP do ste-
rownika silnika oraz do EV Computera — tak jak widaé na schematach.

»Cruise control” pozwala na wtagczenie/wytaczenie tempomatu.

Tempomat dziata na zasadzie ,,zamrazania” poziomu sygnatu manetki gazu.

Jesli przytrzymasz manetke przez co najmniej 2 sekundy w mniej wiecej statej pozycji, to EV
Computer zapamieta ten stan i bedzie go utrzymywat na swoim wyjsciu. Mozesz juz puscic¢
»,8az” a Twdj pojazd nadal bedzie jechat.

Wytgcznienie tempomatu nastepuje wskutek wcisniecia hamulca, lub gdy ponownie ,,dodasz
gazu” do pozycji co najmniej takiej jak zapamietana przez Computer.

Co trzeba podtaczyé, zeby tempomat mdgt dziatac? Konieczne jest podtgczenie manetki gazu
poprzez EV Computer oraz sygnatu STOP.



7.6.6.STOP — poziom sygnatu aktywnego

7.6.6. STOP - poziom sygnatu aktywnego

Ustawienie "braking level" pozwala na wybdr aktywnego stanu czujnika hamulca. Jest to taki
poziom logiczny sygnatu wejsciowego, przy ktérym swieci Swiatto STOP. W zaleznosci od
typu uzytego czujnika moze to by¢ stani niski (,,Lo”) lub wysoki (,,Hi”).

7.6.7. Funkcja PAS

Uwaga:
Korzystajac z funkcji ,,PAS”, dla wtasnego bezpieczenstwa podtacz sygnat STOP z klamki ha-
mulca do sterownika silnika oraz do EV Computera — tak jak wida¢ na schematach.

Funkcja PAS (Pedal Assis System) pozwala na automatycznie zataczenie silnika, gdy EV Com-
puter wykryje obracanie sie pedatow.

Gdy EV Computer wykryje krecenie sie pedatéw (minimum 5 impulsdw, czas pomiedzy nimi
mniejszy niz 200ms), to ustawi na swoim wyjsciu napiecie, aby sterownik silnika zinterpreto-
wat to jako ustawienie pozycji manetki gazu. Wartos¢ napiecia manetki gazu jest konfiguro-
walna. Gdy czas pomiedzy impulsami z czujnika PAS jest wiekszy niz 200ms, napiecie manetki
gazu zostanie ustawione na wartos¢ spoczynkowa (silnik sie wytgczy).

Podczas uzywania funkcji PAS, limiter dziata normalnie. Dzieki temu mozna dobraé parame-
try tak, aby pojazd spetniat wymagania prawne.

Ustawienia zwigzane z funkcjg PAS to:
* ,PAS state” - wtgczenie/wytgczenie funkcji PAS.
* ,PAS thr.V” - ustawienie wartosci napiecia, jakie EV Computer bedzie ustawiat ste-
rownikowi gdy pedaty sie obracaja.
* ,use thr.in PAS” - pozwala na uzywanie manetki gazu (i rdwniez tempomatu gdy jest
wigczony) podczas korzystania z funkcji PAS.
* Wartos¢ spoczynkowa manetki gazu 10.4
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Rysunek 12: sposéb podtaczenia czujnika PAS

7.6.8.  Wybor typu czujnikéw temperatur

Po wejsciu w settings - temp.sens.type pojawi sie mozliwos¢ ustawienia typu dla kazdego z
czujnikdow temperatur. Strzatkami zmienia sie wybrany typ czujnika, a wcisniecie ,MENU"” po-
woduje przejscie do kolejnego czujnika. Z trybu ustawiania typéw czujnikdw wychodzi sie za
pomocgy przycisku ,BACK”.
Do wyboru sg nastepujgce czujniki:

® NTC_].k (wiekszos¢ termistoréw NTC 1kQ, EV Computer skalibrowany wedtug krzywej NTC 1kQ 3950K)

® NTC_].Ok_3380 (wiekszos¢ termistoréw NTC 10kQ, EV Computer skalibrowany wedtug krzywej NTC 10kQ 3380K)

® NTC_].Ok_3977 (wiekszos¢ termistoréw NTC 10kQ, EV Computer skalibrowany wedtug krzywej NTC 10kQ 3977K)

® NTC_].OOk (wiekszos¢ termistoréw NTC 100kQ, EV Computer skalibrowany wedtug krzywej NTC 100kQ 4100K)

° KTY8X_1XX (wiekszos¢ czujnikow KTY8x o rezystancji 1kQ, EV Computer skalibrowany wedtug krzywej KTY81/110)

° KTY8X_2XX (wiekszos¢ czujnikdw KTY8x o rezystancji 2kQ, EV Computer skalibrowany wedtug krzywej KTY81/210)

W praktyce oznacza to, ze mozna podtgczy¢ duzo wiecej rodzajow czujnikdw temperatury,
pod warunkiem, ze ich charakterystyka jest zblizona do ktéregos wymienionych wyzej.
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8. Skroty klawiszowe

EV Computer posiada skréty klawiszowe, ktére pozwalajg na szybkie przetgczenie trybu pra-
cy. Skroty dziatajg tylko podczas wyswietlania (dowolnego) ekranu gtéwnego.

Dzieki nim mozesz szybko rekonfigurowaé stan EV Computera. Np. chcesz jezdzi¢ zgodnie z
przepisami po drogach publicznych. Wystarczy, ze wcisniesz BACK + UP a manetka zostanie
wyfaczona a PAS wtaczony. Jesli wczesniej skonfigurowates grupe 0 limitera na 250W to po-
ruszasz sie zgodnie z prawem.

Pdzniej chcesz poszaleé po bezdrozach, wcisnij BACK + DOWN a kontrola manetkg zostanie
przywrdcona a PAS wytgczony. Zaktadam, ze w grupie2 limitera, chcac szaleé po bezdrozach,
nie konfigurowates$ zadnych ograniczen ;) No, moze poza U_min.

Pamietaj o tym, ze omdwione skréty wcale nie znaczg, ze grupa 0 parametrow limitera jest
przypisana tylko do PAS itp. Réwnie dobrze mozesz korzystaé np. z PAS i mie¢ wtgczong gru-
pe 2 parametrow. Ale wtedy musisz takie ustawienie ,przeklika¢” przez menu.

BACK + UP
— zostaje uzyta grupa 0 parametréw limitera
— wigczenie PAS
— wytgczenie mozliwosci uzycia manetki gazu podczas uzywania PAS

BACK + MENU
— zostaje uzyta grupa 1 parametréw limitera
— wiaczenie PAS
— wigczenie mozliwosci uzycia manetki gazu podczas uzywania PAS

BACK + DOWN
— zostaje uzyta grupa 2 parametréw limitera
— wytgczenie PAS
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9. Instalacja

Uwaga!
Niebezpieczenstwo zwigzane z wysokimi napieciami i prgdami. Instalacja i uzytkowanie na
wiasng odpowiedzialnos$é. Urzadzenie musi by¢ instalowanie przez osobe posiadajaca od-
powiednie uprawnienia.

9.1. Kilka cennych rad przed rozpoczeciem montazu

9.1.1. Zasilanie EV Computera powinno by¢ podtaczone za BMS

Jesli masz BMS w baterii, to niezaleznie od konfiguracji podtgczenia bocznika, zasilanie EV
Computera powinno by¢ podtgczone za BMS. Gdy BMS zadecyduje o wytgczeniu zasilania
(np. zbyt niskie napiecie), EV Computer réwniez powinien zosta¢ wytgczony.

9.1.2. EV Computer powinien by¢ zasilany zawsze*

* - patrz punkt 9.1.3

EV Computer automatycznie wykrywa czy pojazd jest podfgczony do tadowarki. Robi to na
podstawie pomiaru pradu. Ze wzgledu na te funkcjonalnos¢, powinien by¢ zasilany caty czas,
nawet gdy stacyjka jest wytgczona.

Moze Ci sie to wydawac sprzeczne z punktem #1. Bo co w przypadku gdy BMS odtaczy zasila-
nie? Po podtgczeniu fadowarki, gdy tylko napiecie ogniw bedzie wieksze od napiecia odcie-
cia, BMS ponownie wtgczy zasilanie i EV Computer prawidtowo wykryje proces tadowania.

9.1.3. Odtaczanie EV Computera od zasilania

By¢ moze zadajesz sobie pytanie ,, A co jesli ja chce aby EV Computer byt wytgczany zawsze,
razem ze sterownikiem silnika?”.

Taki sposéb potfaczenia tez jest dopuszczalny. Aktualnie sg dwa sposoby podtgczenia EV Com-
putera w tym przypadku:

* Sposob 1:
Dobrze by byto, abys podfgczyt EV Computer tak zeby byt zasilany podczas tadowania baterii.
Wtedy wszystko bedzie dziata¢ prawidtowo.

*  Sposob 2:



9.1.3.0dlgczanie EV Computera od zasilania

Jesli EV Computer nie bedzie zasilany podczas tadowania baterii, to nie bedzie znat aktualne-
go jej stanu. Ale jesli po wtaczeniu, napiecie baterii bedzie wieksze niz U_max, to EV Compu-
ter zorientuje sie, ze bateria ma 100% energii i zaktualizuje jej stan. Btgd w okreslaniu stanu
baterii wystgpi tylko w przypadku niepetnego natadowania baterii.

Mozesz réwniez uzy¢ pomiaréw w trybie hybrydowym 7.6.2.3

9.1.4. tadowanie baterii poza pojazdem?

Patrz ,,Sposdb 2” punktu wyzej.

9.1.5. EV Computer mierzy trzy prady

Aby doktanie okreslié bilans energetyczny Twojego pojazdu, EV Computer musi zmierzy¢ trzy
prady:

* pobierany z baterii podczas jazdy,

* ptynacy do baterii podczas hamowania (odzysk energii),

* ptynacy do baterii podczas fadowania pojazdu.
Z tego wynika potrzeba odpowiedniego podtgczenia bocznika (lub dwéch bocznikdw). Jest to
szczegdtowo opisane w rozdziale 9.4.

9.2. Opis wyprowadzen
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Pin | Typ Gtéwna funkcja Dodatkowa funkcja

1 Out Wyijscie manetki gazu

2 In Wejscie manetki gazu

3 In Pomiar temperaturyl




9.2.0pis wyprowadzen

4 In Pomiar temperatury2

5 In Pomiar temperatury3 Wiaczanie kierunkowskazu
prawego.

6 In Pomiar temperatury4 Witgczanie kierunkowskazu
lewego.

7 In Czujnik predkosci

8 In PAS

9 In Czujnik Swiatta STOP

10 Nie uzywaé

11 Nie uzywad

12 Nie uzywacd

13 |Out Swiatto STOP

14 |Out Swiatta dzienne

15 |Out Kierunkowskaz prawy

16 |Out Kierunkowskaz lewy

17 Nie uzywad

18 Nie uzywacd

19 |S Zasilanie ,,-”

20 |S Zasilanie ,,+”

21 |In Bocznik gtéwny ,,+”

22 |In Bocznik gtéwny ,,-”

23 |In Bocznik tadowarki ,,+”

24 |In Bocznik tadowarki ,,-”

25 Nie uzywad Bluetooth (TX)

26 Nie uzywacd Bluetooth (RX)

27 Nie uzywaé Bluetooth (GND)

28 Nie uzywaé Bluetooth (+5V)

29 Nie uzywaé SWD_CLK

30 Nie uzywacd SWD_10

31 Nie uzywad BOOTO

32 Nie uzywaé NC

33 |Out Zasilanie ,,-”

34 |Out 12v

35 Nie uzywad

36 Nie uzywacd
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9.3. Podtaczenie manetki gazu

EV Computer umozliwia przejecie kontroli nad manetka gazu, dlatego przy uzywaniu tej
funkcji, nalezy zachowac szczegdlng ostroznosc. Koniecznie podtacz sygnat z klamki hamulca
do sterownika silnika oraz EV Computera!

Miej na uwadze rowniez to, ze manetki, czesto rdéznig sie rozmieszczeniem przewoddéw w ztg-
czu.

Podtgczenie manetki gazu nie jest konieczne do prawidtowego funkcjonowania EV Compute-
ra, dlatego jesli nie uzywasz funkcji ,limiter” lub ,tempomat”, to najlepiej podtacz manetke
bezposrednio do sterownika silnika.

9.4. Schematy podtaczenia EV Computera...

Ponizej znajdziesz schematy mozliwego podtaczenia EV Computera. Bocznik (lub nawet
boczniki) mozesz podtgczy¢ na kilka sposobdw. Dokonujgc wyboru, kieruj sie tym, jak
zbudowana jest Twoja bateria, BMS, sterownik oraz na ile czujesz sie na sitach aby w nie
ingerowad.



9.4.1.7Z wykorzystaniem bocznika znajdujqgcego sie w BMS

9.4.1. Z wykorzystaniem bocznika znajdujacego sie w BMS

To jest moja ulubiona konfiguracja. Nie trzeba doktadaé zadnych dodatkowych bocznikéw,
oszczedzamy miejsce, a EV Computer jest w petni funkcjonalny, mierzy wszystkie trzy prady.

EV Computer
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Rysunek 13: schemat podtqczenia EV Computera z wykorzystaniem bocznika w BMSie



9.4.1.7Z wykorzystaniem bocznika znajdujqgcego sie w BMS
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Rysunek 14:pofczenie do bocznika w BMSie



9.4.2.7Z bocznikiem pomiedzy ogniwami a BMS

9.4.2. Zbocznikiem pomiedzy ogniwami a BMS

Jesli nie chcesz ingerowac¢ w BMS, ale masz mozliwos$¢ podtaczenia bocznika pomiedzy minus
BMSa a minus pierwszego ogniwa — to Swietnie. Dzieki temu, wykorzystujac tylko jeden
bocznik, EV Computer bedzie mdégt mierzy¢ wszystkie trzy prady!

Ale zaraz, podobno nie nalezy nic podtgcza¢ pomiedzy baterig a BMS?! To prawda, dlatego
zasilanie EV Computera jest podtgczane za BMS, a tylko bocznik pomiedzy baterig i BMS (lub
w BMS).

Jedyny skutek uboczny moze byé widoczny w przypadku, gdy BMS odtgczy mase, ktora idzie
na sterownik. Wtedy, mimo wytaczenia, ta masa bedzie "przechodzi¢" przez rezystancje
50kohm w EV Computerze. Co z tego wynika? Przy normalnym uzytkowaniu wtasciwie nic ;)
Ale jak np. zapomnisz wytgczy¢ pojazd i go zostawisz powiedzmy na pét roku... To po
pewnym czasie sterownik roztaduje baterie i gdy napiecie osiggnie stan krytyczny, to BMS ja
odtaczy. Jednak nadal bedzie ptynat prad wynikajacy ze wspomnianej rezystancji 50kohm.
Bateria bedzie nadal roztadowywana (ale bardzo powoli). Dla przyktadu, przy napiecu 50V
bedzie roztadowywana pragdem okoto 1mA.
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Rysunek 15: schemat podtgczenia EV Computera — bocznik pomiedzy ogniwami a BMS



9.4.3.Z dwoma bocznikami za BMS (do sterownika i tadowarki)

9.4.3. Zdwoma bocznikami za BMS (do sterownika i tadowarki)

Czasem nie ma mozliwosci dostania sie do baterii, a tym bardziej do BMSa. Mamy gotowg,
nierozbieralng baterie, z ktérej wychodzg oddzielnie przewody do sterownika i tadowarki. W
takim przypadku, gdy chcemy zmierzy¢ wszystkie pragdy, musimy zastosowaé dwa boczniki.
Jeden na minusowym przewodzie do sterownika, drugi na minusowym przewodzie
tadowarki.

®

EV Computer

<<
£
o
3
—f"‘\é@@,@@@@@@@@@@@ QO &
il 6 J
) VA Y M
s © 2 z
5 2
: /s VVY
S 8
5 S
2 |2
vV V
1
C
(.:Zl.AjnIk
o
b ik
B+
A . . .
* sterownik silnika

manetka

Rysunek 16: schemat podtqczenia EV Computera — dwa boczniki



9.4.4. Wykorzystujqc bocznik znajdujgcy sie w sterowniku silnika

9.4.4. Wykorzystujac bocznik znajdujacy sie w sterowniku silnika

Jesli nie masz dostepu do wnetrza baterii i nie mozesz wykorzystac bocznika, ktéry sie tam
znajduje, to jeszcze nie wszystko stracone! Wiekszos¢ sterownikow ma swoj wewnetrzny
bocznik. Dlaczego go nie wykorzysta¢ jako bocznik gtéwny EV Computera? Musisz tylko
zmierzyc jego rezystancje i ustawi¢ w parametrach.

Ponizszy schemat pokazuje jak podtaczy¢ EV Computer wykorzystujgc bocznik w sterowniku i
dodatkowy bocznik do pomiaru pradu tadowania.
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Rysunek 17: schemat podtqczenia EV Computera — dwa boczniki (wykorzystany bocznik sterownika)



9.4.5.Tylko jeden bocznik za BMS — brak pomiaru prgdu tadowania

9.4.5. Tylko jeden bocznik za BMS — brak pomiaru pradu tadowania

Do tej pory, w przypadku gdy nie masz dostepu do baterii, opisywane byto tylko potaczenie z
wykorzystaniem dwodch bocznikéw. Chce, zebys wiedziat, ze ten drugi bocznik (do tadowarki)
nie jest koniecznoscia. Jesli go nie podtaczysz, to podczas tadowania, EV Computer nie

wybudzi sie i nie bedzie znat aktualnego stanu baterii. Ale gdy po wtgczeniu, napiecie bedzie
wieksze niz U_max, to EV Computer zorientuje sie, ze bateria ma 100% energii i zaktualizuje
jej stan. Btad w okreslaniu stanu baterii wystgpi tylko w przypadku niepetnego natadowania.
Dodatkowego schematu nie zamieszczam — po prostu nie podtgczaj drugiego bocznika.

Jakie s3 wady takiego podtaczenia?
* podczas tadowania nie bedziesz znat aktualnego stanu baterii,
* nie bedziesz widziat jaki jest prad tadowania (ale parametry zwigzane z odzyskiem
energii bedg pokazywane prawidtowo),
* jesli nie natadujesz pojazdu do konca, to stan baterii nie zostanie zaktualizowany.

9.4.6. Ale ja nie mam BMSa...

Nic prostrzego! Podtgcz EV Computer zgodnie z punktem 9.4.2. BMS znajdujgcy sie na
schemacie po prostu pomin :)

9.4.7. Nie podtagczam bocznika — pomiary na podstawie napiecia

Tutaj chyba nie potrzeba ani schematu ani komentarza. Gdyby usungé boczniki, to schematy
z punktéw 9.4.1 - 9.4.4 wygladatyby tak samo. Podtgcz wiec wedtug dowolnego schematu,
boczniki pomin. Opis konfiguracji EV Computera do pracy w trybie pomiaréw napiecia
znajduje sie w sekcji 7.6.2.2.



10.Kalibracje

10.

Kalibracje

10.1.

10.4.

Kalibracja wskazania napiecia

Odtagcz EV Computer od zasilania.

Podtgcz woltomierz tak, aby mierzyt napiecie zasilania EV Computera.

Wocisnij przycisk UP i trzymajac go podtgcz EV Computer do zasilania.

Pojawi sie menu do kalibracji wskazania napiecia. Uzywajgc strzatek nalezy tak regu-
lowac¢ wartos¢ dzielnika napiecia, aby wyswietlane napiecie byto takie samo jak wska-
zanie podtgczonego woltomierza.

Zatwierdz zielonym przyciskiem MENU.

Kalibracja offsetu

Odtacz EV Computer od zasilania.

Odtacz obcigzenia, ktére sg podigczone do bocznika EV Computera.

Wocisnij przycisk MENU i trzymajac go podtacz zasilanie EV Computera.

Offset zostanie automatycznie skalibrowany, parametry zostang wyswietlone.
Zatwierdz zielonym przyciskiem MENU.

Ustawianie wartosci bocznikow

Odtacz komputer od zasilania.

Wocisnij przycisk DOWN i trzymajac go podtgcz zasilanie EV Computera.

Strzatkami ustaw rezystancje bocznika gtéwnego (,,main shunt”).

Ponizej ustawianej rezystancji wyswietla sie aktualnie mierzona wartos$é pradu, oraz
maksymalna wartos¢ pradu jakg Computer moze zmierzy¢ dla danego bocznika.
Zatwierdz zielonym przyciskiem MENU.

Strzatkami ustaw rezystancje bocznika fadowarki (,,charger shunt”). Jesli nie korzy-
stasz z drugiego bocznika do tadowarki, to nie zmieniaj ustawienia jego rezystancji.
Zatwierdz zielonym przyciskiem MENU.

Ustawianie wartosci spoczynkowej manetki gazu

Odtacz komputer od zasilania.
Manetka gazu musi by¢ podtgczona do EV Computera.



10.4.Ustawianie wartosci spoczynkowej manetki gazu

*  Wocisnij przycisk UP oraz MENU i trzymajac je podfacz zasilanie EV Computera.
*  Wiacz sterownik, lub w inny sposdb zasil manetke gazu.

*  Wyswietli sie aktualna (spoczynkowa) warto$¢ napiecia manetki gazu.

* Zatwierdz wyswietlang waros¢ zielonym przyciskiem MENU.
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11. Skroty
avg_day - Average speed Day
avg_tot - Average Total
cn.dn - Countdown
C_dsgn - Capacity Designed
countdn - Countdown
C_real - Capacity Real
C_rem - Capacity Remaining
C_used - Capacity Used
Dd_cyc - Driven Distance Cycle
Dd_usr - Driven Distance User
dst_1 - Distance 1
dst_2 - Distance 2
EC_usr - Energy Consumption User
EC_cyc - Energy Consumption Cycle
E- cyc - recovered energy Cycle
E- tot - recovered energy Total
E- usr - recovered energy User
I_max - Intensity (current) Maximum
I_min - Intensity (current) Minimum
P_max - Power Maximum
P_min - Power Minimum
Rd_cyc - Remaining Distance Cycle
resis - Resistacne
thr_gain - Throttle Gain
tm_trip - Time Trip
tm_tot - Time Total
UE_usr - Used Energy User
U_min - Minumum voltage of battery
U_max - Maximum voltage of battery
V_max - Velocity Maximum



12.Historia dokumentu

12.

Historia dokumentu

Data

Wersja

Zmiany

2017-04-28

1.0

2017-05-04

11

- zaktualizowany schemat

2017-05-09

1.2

- rozdziat ,,dane techniczne” przesuniety na poczatek dokumentu
- dodany rozdziat ,Pomiar temperatury”

- dodany rozdziat ,Personalizacja wyswietlania parametréow na
ekranach gtéwnych”

- zaktualizowany schemat

2017-05-10

1.3

- poprawiony btad w tabeli z opisem wyprowadzen (piny 19 i 20)

2018-01-30

1.4

- dodany opis: Ustawianie obwodu kota i wybdr czujnika

2018-04-03

1.5

- schematy z réznymi wariantami podtgczenia bocznikéw

- opis obstugi oswietlenia

- opis korzystania z tempomatu

- doktadniejszy opis limitera

- dodane instrukcje kalibracji

- zaktualizowany model PCB i opis wyprowadzen do PCB V3.0

2018-05-01

1.6

- dodana informacja nt. podfaczania bocznika pomiedzy baterie a
BMS

- ustawianie wartosci spoczynkowej manetki gazu

- opis PAS

- opis pomiaru baterii w trybie hybrid

- ,group” a limity temperatur

- informacja nt. Sredniej wartosci zuzycia energii i obliczania pozo-
statego zasiegu (na podstawie ostatnich 3 minut jazdy)

2018-06-01

1.7

- dodane ,, dayl” oraz ,total” do wybieralnych przez uzytkownika
wyswietlanych parametrow
- opis wyboru typu czujnikéw temperatur
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